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EN ESTE NUMERO

Nos Ha tocado wivir

1 [todas |las actividades
 thumanas de frascen-
/| |dencia social —sobre
¥ |todo les grandes pro-
=-flyectos de Ufilidad co-
' lectiva— se estudian,
pianednly analizan cen
el mas estricto rigor
<7 eienfifico, conlla finali-
= on ldad de encontrar las

formulas mcs eficaces y rapldcls enila solucion de
los problemas gue agquejan a la humanidad.

Mexico no padia ser la excepeion.

Durante los Gltimos gobiernos se ha sentado la
premisa de que ninguna de las realizaciones nacio-
nales puede, ni debe improvisarse, Toda obra gran-
de o pequena, requiere de estudios prefundos, ya
en su viabilldad, ya en su proyeccion de beneficio
soclal; eni fin, en su opertunidad e momenie mas
canvenienfte de realizagion.

Comeresultadede esa politica, durante el actual
Goblerno se han desarrellade planes infegrales de

la'mas variada jndole: Desarrollos Urbanos, Agrope-

cuarios, Industriales, efe,

Herramienta Gfil al senvicio del pais, el Grups ICA
ha fomentade desde siempre la integracion de
equipoes tecnicos interdisciplinarics, gue han parti-
cipadoy participan en esa gama de estudios y pro-
yectos, .

Con ese espiritu han nacido dentro del Grupo,
empresas de Proyecto e |ngenieria como ISTME
e |CATEC; ambas conun amplie curriculurm en sus
respectivas especialidades.

| ¢ 18N un mundo en el gue

En este niimero de nuesira Revista presentarmos
dos imperfantes trabajos de esas empresas, De
ISTME publicamos una sintesis del Plan Rector de
Vialidad y Transporte de la Ciudad de México,
decumento de gran trascendencia para laicapital
de |g Repiblica, en el cual; previo analisis
exhaustive de |a situacion actual en esta materia, se
proponen soluciones pracficas ecnuna coberura
hasta el ano 2000.

Por parte de ICATEC, publicamos un documenta-
do Estudio'de Amphqclones al Distrito de Riego del
Rio Fuerte en €l Estado de Sinalog, que en un futuro
puede alcanzara beneficiaramasde 180,000 Has.. .
en esa zond de gran rigueza agricela y ganadera.

ISTME ha mestrade amplidmentés su capacidad
tecnica, al realizar los estudios de planeagion y di-
seno de |as dos etapas del Metro de la'Cluaad de
Mexico; obra en la gue ha tenido que coordinar un
numerose cuerpa tecnico, na sélo de su personal si-
node ofras empresas del Grupo, dada la magnitud
de |os proyecics.

ICATEC, a su vez, ha llevado a cabe una gran

diversidad de estudios, Uno de los mas interesantes

ex el gue se refiere alles planes para explotar el ya-
gimiento de Chicontepec, Que es una de las mayo-
ies aeumulaciones de hidrocarburos del Hemisferio
Occidental; en el Brasil ha realizade cuafro im -
porantes estudios pdara Desarrollos Agropecuarios

El Grupo ICA, ensu afan de ser cada vez mas util
al pais, prepara vy actualiza permanentemente a su
persenaltécnico, con elfin de que esté capacitado
para hacer dcio de presencia en los planes v pro-
veclos gue se requieren enila selucion de los gran-
des problemas naclonales.



ISTME

PLAN RECTOR DE VIALIDAD
Y TRANSPORTE DEL D.F.

Ingenieria de Sistemas de Transporte Metropoli-
tano, S.A. (ISTME), se cred desde 1967 como una
empresa de ingenieria dedicada a la realiza-
cion de proyectos relativos al transporte vy 1a viali-
dad.

Desde entonces, ISTME ha venido realizando di-
versos estudios de planeacion, entre los gue des-
tacan los referentes a las dos etapas del Metro
de la ciudad de México, el Circuito Interior y los
Ejes Viales. Ha llevado a cabo estudios tales co-
mo el "Desarrollo Inftegral del Area Metropolitana
de la Ciudad de Méxica” v el “Estudio de Areas
Verdes de la ciudad de México”, ademds de
olros proyectos y planteamientos, en materia de
vialidad y transporte, para el Distrito Federal y el
Area Mefropolitana de la ciudad de México.

Estos y otros estudios que ha realizado ISTME
para la Comision de Vialidad y Transporte Urba-
no (COVITUR), asi como los producidos por el
D.D.F.. son dfines a los planes que tfienen las
Secretarias de Comunicacicnes y Transportes, v
de Asentamientos Humanos y Obras Pblicas; el
Estado de Mexico y la Comision de Conurlbacion
del centfro del pais. Todos, en conjunto, han da-
do lugar al "Plan Rector de Vialidad y Transporte
del Distrito Federal”.

A continuacion se presenta una sinopsis de es-
te proyecto, tendiente a solucionar los graves
problemas gue a este respecto enfrenta, desde
hace tiempo. nuestra enorme urpe.
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I.- DIAGNOSTICO

El diagndstico contempla comao cifras principa-
les, que la poblacidon actual del D.F. es de 9.5
millones de habitantes, 1.99 millones de vehicu-
los (incluyendo los que provienen de ofras enfi-
dades, principalmente del Estado de Meéxico), v
18.4 millones de viajes/persona/dia (VPD).

Complementan el diagnodstico estudios relati-
vos Q

1.-Origen v destino de pasajeros.

2.-Lineas de deseo y cenfros de mayor atrac-
cion.

3.-Rutas y condiciones de operacion de auto-
buses, franvias y trolebuses.

4.-Estructura vial de la ciudad y su ocupacion
por los distintos medios de fransporte.

5.-Metro: Operacion, evolucion y repercusiones
del sistema en el ambito del fransporte colec-
fivo de la capital.

6, -Rutas de taxis colectivos.
7 .-Consumo de combustibles.
8 -Oferta y demanda de estacionamientos.

9.-PorTicipocién del transporte suburbano vy fo-
réneo de pasajeros.

10.-Participacion del tfransporte de carga local y
foranea.

11 .-Ejes Viales.
12.-Problemas de vialidad y fransporte y solu-
ciones adoptadas en ofras ciudades,

Conclusiones del diagnéstico

1.- Del total de vehiculos de la ciudad de Méxi-
co, ei 3% corresponde al fransporte colecti-
vo, que moviliza al 79% de pasgjeros;
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mientras que los vehiculos particulares consti-
tuyen un 97%. pero movilizan tan solo el 21%
de los VPD (Vigjes/personaldia).

Los autobuses son el medio de fransporte
mas importante, ya gue participan con el
50.8% del total de VPD, no cbstante que su
servicio y la comodidad que ofrecen son muy
deficientes.

En los Gltimos anos ha disminuido en térmi-
nos absolutos el nimero de autobuses urba-
nos, ha aumentado el de automadviles parti-
culares y se ha sobresaturado el Metro,

Las rutas de autobuses emplean un tiempo
excesivo en recorridos sinuosos que propi-
cian multiplicidad o ausencia del servicio en
algunas zonds,

A pesar del incipiente tamano de la red del
Metro, éste ha tenido un incremento sosteni-
do en su participaciéon dentro del fotal de
VPD, debido a sus grandes ventajas de efi-
ciencia, regularidad y bajo costo, sobre otros
transportes.

- Los taxis colectivos prestan un servicio suple-

torio, caro, insuficiente y sobrepuesto al de
autobuses y trolebuses, equivocando asi, su
funcion.

Los Ejes Viales han permitidoc aumentar la ve-
locidad del transporte colectivo hasta en un
75%.

- Dadas las condiciones existentes de vialidad,

algunas zonas urbanas tienen escasa accesi-
bilidad e insuficiente transporte colectivo.

Existe un dlto déficit de estacionamientos,
gue provoca violaciones a los reglamentos

de transito v la utilizacion de los carriles de
circulacion vehicular,

Il.- PRONOSTICO

Con base en el panorama actual de vialidad y
conocidas las tasas de incremento poblacional y
vehicular, ha sido posible pronosticar las condi-
ciones de la vialidad y el transporte para el afo
2000, siguiendo dos tendencias:

a) Tendencia Histérica

En caso de gue el crecimiento urbano se verifi-
cara en condiciones similares o las que hasta
ahora han prevalecido y no se aplicaran las me-
didas correctivas, en el ano 2000 habria en el
D.F.: 17.3 millones de personas, 11.5 millones de
vehiculos y se generarian 43.1 millones de viajes
diariamente, de los cuales el 31.8% se efectuaria
en vehiculos particulares y el 68.2% en transpor-
tes colectivos. El consumo de gasolind se eleva-
ria de 3,200 millones de litros anuales (1979), a
33,500 millones, y los vehiculos dispondrian sola-
mente de 20 m2 para circular y estacionarse,
con lo gue casi se llegaria a la paralizacion total.

b) Tendencia Inducida

En cambio, si desde ahora se ponen en practi-
ca las medidas de regulacion que se proponen
en el Plan Rector de Vialidad y Transporte se
tendrian, al final del siglo, 14.3 millones de habi-
tantes y 5.4 millones de vehiculos, de los cuales
unicamente cerca de un milldn circularian
denfro de la ciudad, ya que los transporfes co-
lectivos absorberian el 94.4% de los 35.6 millones
de vigjes/persona generados diariamente. A los
vehiculos particulares corresponderia sdlo el
5.6% de los VPD, el consumo de gasclina se redu-
ciria a cerca de 1,400 millones de litros anuales,
y ademas las condiciones de circulaciéon no pre-
sentarian los congestionamientos actuales,
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lll.- OBJETIVO

La tesis fundamental del "Plan Rector de Viali-
dad y Transporte” sefala la necesidad de cam-
biar radicalmente la distribucion modal de los
VPD, dando preferencia al transporte colectivo
sobre el individual. La columna vertebral del mis-
mo seria el Metro, que transporfaria a fines del
siglo, el 45.8% de los 35.6 millones de VPD, y los
medios de transportacion individual reducirian
su participacion al 5.6%.

Para alcanzar el objetivo, el plan se ha subdivi-
dido en los cuatro capitulos basicos gue a conti-
nuacion se describen:

1.- El “Plan Maestro del Metro”, que habra de
llevarse a cabo a corfo, mediano y largo plazo
hasta cubrir una longitud de 378 km. de exten-
sion, con 21 lineas en el D.F., y 3 mas en el Estado
de México, capaces de alcanzar una oferta de
fransportacion de 24 millones de pasajeros/dia.

2.-El “Plan de Vialidad’, gue considera la gjecu-
cion de las siguientes obras viales:

a) 400 km, de nuevos Ejes Viales.

b) Terminacion del Anillo Periférico, construyen-
do los 46.7 km. faltantes en los arcos norte y
oriente,

c) Terminacién del Circuito Interior, con la reali-
zacion de los 25.6 km. restantes,

d) Instalacion del sistema de semaforos sincroni-
COs.

3.- El “Plan de Transporte de Superficie”, que
consiste en la implantacion de una red de auto-
buses que racionalice las 334 rutas actuales en
s6lo 76, bajo el concepto reticular de los Ejes
Viales. La red estard complementada por rutas
de frolebuses, autobuses expresos, microbuses y
transportes escolares, con base en una politica
social gque garantice la disponibilidad e incre-
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mente la: eficiencia y agilidad del servicio.
Dentro de este rengléon se contemplan tambien
las rutas suburbanas y foraneas que circulain por
la ciudad de México.

4.- El “Plan de Estacionamientos”, pretende que
la demanda de este servicio pueda ser safis-
fecha, en un 90%, con la participacion de capi-
tal privado, al cual se garantice, mediante un
“reglamento de esfacionamientos”, la redi-
tuabilidad de la inversién. El 10% restante lo
cubriria el D.D.F., reglamentando el estaciona-
miento en la via publica y creando estaciona-
mientos de apoyo.

IV.-PROGRAMA 1980 - 1982

La primera etapa del “Plan Rector de Vialidad
y Transporte”, considera que a fines de 1982 de-
berdn alcanzarse los siguientes avances:

a) Metro

Una red de 10 lineas con 153.33 km. de longi-
tud (el 40% del Plan Maestro), integrada por:
44.60 km. actualmente en operacion, 41.53 km.
en construccion y 67.20 km. mas por construir en
una tercera etapa, gque abarcar@ de julio de
1980 a diciembre de 1982.

) Vialidad

— Terminar el Anillo Periférico.
— Terminar el Circuito Interior.
— Construir 19 Ejes Viales con 400 km. de longi-
. tud para alcanzar el fotal de 34 Ejes y 540 km.
previstos por el Plan.

c) Transporte de Supefficie

— Implementar en su totalidad las 76 rutas de
autobuses que senala el Plan de Transporte de



Superficie, e incrementar a 8,000 el nimero de
unidades.

— Fortalecer el servicio de fransportes eléctricos,
con la adquisicion de 500 nuevos trolebuses.

d) Estacionamientos

— Dotar a la ciudad de 60,000 cajones, que
representan el 10% de la demanda actual.
Ello corresponde, seguan el Plan, al D.D.F., asi
como el organizar adecuadamente el uso de
vias publicas para este fin.

El Plan Rector —documento del mas alto nivel
profesional en gue han participado los técnicos
mas calificados de ISTME—, constituye un  impor-
tante esfuerzo, en busca de una solucién inte-
gral a los ancestrales problemas viales y del
transporte de la ciudad de México,

Conjunto vial a la altura de Ia Estacién Potrero del
Metro (Maqueta).

4 DISTRIBUCION  MODAL  INDUCIDA




ICATEC

ESTUDIO PARA AMPLIAR EL DISTRITO
DE RIEGO DEL RIO FUERTE

La Direccion General de Estudios de |a Secreta-
ria de Agricultura y Recursos Hidraulicos, enco-
mendo a ICATEC el estudio de las alternativas
para la ampliacién del distrito de riego del Rio
Fuerte, Sinaloa, ubicado en el extremo norte de
dicho estado y extendiéndose por los valles del
Fuerte y El Carrizo,

Ya anteriormente en 1969, este distrito de
riego, gque empezo a operar en el ano de 1951,
experimentd una ampliacién muy considerable
hacia el segundo de los valles mencionados, Ac-
tualmente la superficie dominada por |as obras
de captacion disponibles, asciende a 300,000
Has., beneficiando con ello alos municipios sina-
loenses de Ahome, El Fuerte, Guasave y Sinaloa
de Leyva.

Las principales obras de captacion con las
gue cuenta este distrito de riego son: las presas
Miguel Hidalgo y Josefa Ortiz de Dominguez, con
una capacidad total de 4,030 y 607 millones de
metros clbicos respectivamente, v el canal de
conexion enfre ambas presas. Se dispone, ade-
mds, de la primera efapa del canal Fuerte-
Mayo, con capacidad de 100 m3/seg; y de las
presas derivadoras El Sufragio y Cahuinahua,
qgue alimentan los canales principales del mismo
nombre, con capacidades respectivas de 150 y
30 m3/seg.

Es importante mencionar que en la presa Mi-
guel Hidalgo se llegd a registrar la maxima des-
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carga de gue se tiene notficia en obras semejan-
tes construidas en México: con un pico de 15,000
m3/seg. se obtuvo un gasto maximo de 8,560
mda/seq. sobre el vertedor.

También resulta significativo que sea ésta la
primera cortina de importancia en el pais ague no
intferrumpio su funcionamiento durante los tfraba-
jos de consfruccion, Estos consistieron en sobre-
elevar la corting, los diques y la cresta del cima-
cio, adaptandolos para el confrol de avenidas
mediante la instalacion de compuertas; ademas
de la construccion adicional de ocho diques vy
una toma auxiliar, para derivar aguas sobrantes
del vaso de la presa Miguel Hidalgo a la presa
Josefa Ortiz de Dominguez.

Recursos potenciales

Existen amplias posibilidades de expansion del
distrito de riego del Rio Fuerte. El suelo que

. puede ser utilizado para la agricultura de riego

se estima en unas 180,000 Has; de las cuales,
Q0,000 se encuentran en los municipios de
Huatabampo y Navojoa, Sonora, en la zona de-
nominada Fuerte-Mayo, y 90,000 en los munici-
pios El Fuerte, Ahome vy Sinalea de Leyva, en el
estado de Sinaloa. Estes ditfimos se ubican en las
zonas de |as vegas del rio Fuerte y en el Valle Alto
del mismo rio.

Ofros recursos de gue se dispone son los es-
currimientos superficiales en la cuenca del rio
Fuerte, que tienen un potencial promedio de
4,700 millones de m3, vy los mantos acuiferos sukb-
ferraneos gue poseen un alto volumen potencial,
cuya extraccion se estima en 150 millones de m3.
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Propdsitos del proyecto

Para el aprovechamiento de los recursos po-
tenciales antes mencionados, la Secretaria de
Agricultura y Recursos Hidraulicos ha realizado
estudios preliminares, que indican la posibilidad
de ampliar el distrito en unas 80,000 Has. de
suelo para la agricultura.

Para ello serd necesario racionalizar el uso del
agua, en la superficie actual, y construir una
presa de almacenamiento en el sitic de Huites,
a 40 km aguas arriba de la presa Miguel Hidal-
go. En conjunto, las presas existentes permitiran
el control total de los caudales superficiales dis-
ponibles de la cuenca, con la ventaja adicional
de gue en Huites se podrd generar, en promedio,
energia eléctrica cifrada en 1,000 GWH por ano.

Parece factible también el aprovechamiento
de los mantos acuiferos subterraneos de la ac-
tual zona de riego y de zonas gue se incorpora-
ran proximamente; mantos de los gue se podran
extraer caudales para destinar tanto al uso
urbano-industrial como a las areas de riego.

Dentro del panorama de posibilidades de
ampliaciéon del distrito de riego del Rio Fuerte,
surgen diversas alternativas de localizacion y
aprovechamiento de los recursos potenciales
del suelo y del agua. Debera elegirse aguélla
que genere los maximos beneficios y que permi-
ta la utilizacion optima del agua tanto para el
riego, como para la generacion de energia
eléctrica.

Alcance del trabajo

Para cumplir con los objetivos del prayecto, se
encomendd a ICATEC la realizacion de las si-

10

guientes actividades; mismas gue se estan lle-
vande a cabo en forma oportuna y eficiente:

| Monografia Regional
Il Estudios Basicos
— Levantamiento Topogrdfico
— Estudio Geoldgico
— Estudio Agrologico
— Estudio Hidrolégico
— Estudio Geohidrolégico
Il Usos del suelo y del agua
IV Infraestructura y Cormercializacion

V  Demografia y Estado de Desarrollo
Econémico y Social

VI Andlisis de la Situacion Actual v de su
Proyeccion

VIl Programacion de Actividades

VIl Sistemas Hidraulicos Alternativos,

En la realizacion de los Estudios Basicos, se ha
contado con la colaboracion de otras Em-
presas del Grupo ICA, como Compania Me-
xicana Aerofoto, S.A., gue ya ha realizado la to-
ma de fotografias aéreas a distintas escalas.
Aerofoto ejecutard tambiéen la restfitucion fo-
togrameétrica con curvas de nivel, el uso actual
del suelo y sondeos de resistividad eléctrica en
las zonas de utilizacion de aguas subterraneas.

A Solum, S.A., se le solicitard ayuda para la rea-
lizacidn de sondeos de exploracidon con fines
gechidrolégicos v a PSI para la utilizacién de su
eguipo de codmputo en las corridas de los diver-
sos modelos matematicos de simulacién de los
sistemas hidrolégicos, hidraulicos, agrologicos y
agronomicos gue se tienen en el proyecto, con el
fin de optimizar su aprovechamiento.



PRESA
ADOLFO RUIZ CORTINES

MAPA DE LOCALIZACION

DEL PROYECTO

PHESA BUITE! ol
(PROYECTD) f[_e/J

e Fenow

SUELD POTENCIAL |80 000 ho.

AMFLIACION FRESA BACURATO

DISTRITES BE RIERD EN 0P ERACION

Programa para
la realizacion de los estudios

El programa para la realizacion de los estudios
tiene una duracién de dos anos; desde octubre
de 1979 hasta septiembre de 1981, En los prime-
ros guince meses se ejecutaran los Estudios Basi-
cos y se desarrollaran los capitulos correspon-
dientes a la "Monografia Regional”, “Usos del
Suelo y del Agua”, “Infraestructura y Comerciali-
zacion”, y el relativo a "Demografia y Estado de
Desarrollo Econdmico vy Social”. En ese periodo

se iniciaran también los frabajos de "Andlisis de

CT Y

" la Situacion Actual y su Proyeccion”, “Programa-
-cion de Actividades”, y el correspondiente a la

generacion, planteamiento y desarrollo de los
“Sisternas Hidraulicos Alternativos”, los cuales se
seguiran ejecutando durante los nueve meses
restantes.

Simultaneamente a estos estudios se realizaran
evaluaciones econdmicas, financieras y sociales
para seleccionar la alternativa mas convenien-
te, que garanticé el éxito del proyecto, con base
en |la solidez de los estudios realizados. K



HOMBRE DEL ANO 1980

RECONOCIMIENTO AL
ING. BERNARDO QUINTANA A.

El pasado cinco de mayo, en la ciudad de
Buenos Aires, la International Road Federation
(IRF), otorgd al Ing. Bernardo Quintana Arrioja el
nombramiento de “"Hombre del Afc 1980, en su
cardcter de Presidente de la Asociacion Mexica-
na de Caminos. organismo civil que propugna el
desarrollo caminero en colaboracion con el sec-
for publico.

La IRF otorga este nombramiento anualmente,
a las personalidades mundiales destacadas en
el campo de la promocion y consfruccion de ca-
mings.

En el acto de entrega, mismo con el que se
inauguro la Reunién Regional Interamericana de
la IRF, el doctor Roberto Marine, Vicepresidente
de la propia Federacion en Ginebra, hizo el elo-
gio del Ing. Quintana.

Su obra, dijo, es "un ejemplo de la éptima apli-
cacion de los conocimientos del ingeniero en el
contexto del mejoramiento social y del servicio a
su pails y a su profesion”,

El Ing. Quintana, agregd el doctor Marine, es
"un homibre cuyos logros han dejado una marca
indeleble en el progreso del fransporte vial y
mundial”.

La entrega de la preseq, la hizo el doctor Luis
Berger, Presidente del consejo Directivo de IRF en
Washington.

Al agradecer el nombramiento, el Ing. Quinta-
na declard:

“Estoy seguro de que ustedes han guerido sig-
nificar en mi persona un justo reconocimiento a
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El Ing. Quintana Arrioja recibe del Dr. Luis Berger la
presea como “"Hombre del Afio 1980".

la ejemplar labor que, en materia de caminos,
todos los sectores de mi pais han realizado, bagjo
la guia de nuestros estadistas, a través de los 30
anos que han pasado desde que ofro distingui-
do mexicano, el sefior Robmulo O'Farrill, pionero y
Presidente vitalicio de la Asociacion Mexicana
de Caminos, fue merecidamente elegido como
el primer "Hombre del Afo” de la Infernafional
Road Federation, periodo verdaderamente fe-
cundo en el cual México ha pasado, de contar
entonces con sdlo 22 mil kildmetros de carreteras
gue unian la quinta parte de su ferritorio na-
cional, a poseer mdas de 200 mil kilbmetros de
carreteras que ahora vinculan el 55% de su terri-
torio”. KKl



"CONSTRUCCION URBANA

CENTRO COMERCIAL PERISUR,
EL MAS GRANDE
DE LATINOAMERICA

La ciudad de México, dada su magnitud y
gran actividad comercial, requiere cada vez en
mayor medida, de conjuntcs comerciales
amplios y funcionales, Este es el caso del Centro
Comercial Perisur, gue se erige a pasos acelera-
dos sobre una superficie de 200,000 mz, y gque
tendra un area construida de 175,760 m2 en el
punto donde convergen Insurgentes Sur y el
Anillo Periférico, en el Pedregal de San Angel.

En la construccion de este Centro, considerado
como el mas grande y moderno de América Lati-
na, participan las empresas Construcciones,
Conducciones y Pavimentos, S.A. (CYP) y Estructu-
ras y Cimentaciones, S.A. (ECSA), ambas de la Di-
visién Construccion Urbana del Grupo ICA.

Perisur contar@ con 150 locales individuales
para comercios, ademas de grandes almace-
nes como El Palacio de Hierro, El Puerto de Liver-
pool, Paris Londres, Sanborn’s y Sears. Habra
también varias sucursales bancarias, y dos esta-
clonamientos: uno cubierfo, a dos niveles, para
3,200 automoviles; y ofro a la infemperie, que da-
ré cupo a 2,400 automaoviles mas.

La empresa CYP participd en la construccion
de lg esfructura para los locales comerciales
que integran el Mall. Dentro de estas localidades
estaran alojadas algunas sucursales bancarias,

Detalle en que se observa la magnitud de la estructura
del edificio del Palacio de Hierro.
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Los trabaijos en el Conjunto Perisur en plena actividad
en la zona de estacionamientos (izquierda arriba) yde
locales comerciales (abajo).




restaurantes, boutigues, lds tiendas de Paris
Londres y Sanborn’s. Construye, adicionalmente,

las dos terceras partes de la estructura del esta- -

cionamiento cubierto para tan importante con-
junto.

ECSA, por su parte, construye El Palacio de
Hierro, 5.A., la estructura y albanileria de su tien-
da, asi como los acabados de su fachada.

Los volumenes de obra son os siguientes:

El Mall consta de dos niveles, con un tolal de
48,000 m2 cubiertos. La parte de estacionamien-
to que ejecuta CYP es de 50,000 m2 cbra que
debera terminarse a mediados de agosto.

CYPy ECSA han reguerido. en el momento de
maxima actividad, de 20 ingenieros y de cerca
de 1,000 trabajadores entre cbreros y personal
administrativo.

El Centro Commercial Perisur, que vendra a res-
ponder a la necesidad cada vez mayor de servi-
cios para esta gran ciudad, serd una realidad el
proximo mes de octubre gracias al esfuerzo e in-
genio de técnicos y frabajadores mexicanos,
enire los que destaca la labor gue han desem-
pefado los integrantes del Grupo ICA. il

16

Interior del Palacio de Hierro Perisur.




OPERACION INTERNACIONAL

OBRAS EN PANAMA
Y COLOMBIA

ICA Continental, Consorcio México-Panameno,
lleva a cabo las obras que integran el Centro de
Convenciones y Turismo de Panamad, el cual sera
entregado en agosto de 1980, al Instituto Pana-
mefno de Turismo (IPAT), organismo oficial del
Gobierno de la Republica de ese pais. Cabe
senalar, sin embargo, gue desde hace aproxi-
madamente un ano.se encuentran en usc par-
cial las secciones terminadas de este Centro de
Convenclones.

El contrato original, obtenido mediante licita-
cion internacional, fue posteriormente ampliado:
se anadio un teatfro gue tendrd capacidad para
500 personas, en el drea destinada a Servicios
Turisticos, ademdas de ofras instalaciones
complementarias, para dotar al Centro de todos
los servicios que requiere una obra de tal magni-
tud y tfrascendencia.

El Centro de Convenciones cuenta con 34,000
m?2 de superficie construida, 22,000 m2 de drea
de estacionamiento y circulacion vial, y 6,700 m2
de espejos de agua vy piletas.

Centro de Convenciones de Panama. Vista parcial en la parte final de la obra.




Este nuevo Centro permitira a Panaméa ampliar
y mejorar |las facilidades de intercambio comer-
cial con otros paises, pues cuenta con areas que
serviran para exposiciones. Ademas contribuird
a subrayar su imagen como una ciudad rmoder-
na en constante progreso.

Esta obra, aunada a los trabajos del Aeropuer-
to Internacional de Tocumen, el cual fue cons-
fruido parcialmente por ICA Internacional, asi
como al framo de Carretera Panamericana en la
zona del legendario Tapdn de Darién, son un tes-
timonio elocuente de la obra que ha realizado
nuestro Grupo en ese pails hermano.

PROYECTO HIDROELECTRICO
DE JAGUAS

ICA sigue trabajando para resolver los proble-
mas fundamentales de nuestros pueblos.

El Consorcio Meéxico-Colombiano [|CA-
Grandicon, firmo el contrato y construird el Pro-
yecto Hidroeléctrico de Jaguas, gue serd uno de
los mas importantes en la Repuablica de Colom-
bia.

Este proyecto generarad 170 MW, ademds de
desviar las aguas del rio Nare, para incorpo-
rarlas al vaso del Proyecto San Carlos.

Jaguas se localiza en el Departamento de An-
tioquia, sobre el Ric Nare, a 117 Kms. al Este de
Medellin. Forma parte del Sistema Nare Guatapé
y Santa Rita, actualmente en servicio; y del San
Carlos, que estd en proceso de construccion a
cargo de Operacion Internacional del Grupo ICA.

Para terminar el proyecto serd necesario la
construccion de:

— Presa y diques con 6'050,000 m3 de terrapla-
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.nes y2'850,000 m3 de excavaciones en tierra y
roca,

— Vertedor para descargar 1,900 m3 de
agualseg.

— Tanel de presion de 2,025 m de longitud.

— Casa de Maquinas alojadda en una caverna
de 19 m de ancho, 33 m de altura y 71 m de
longitud con su tinel de desfogue,

— Obras varias adicionales.

Presa San Lorenzo

El caudal que recibira la Central de Jaguas es-
tard regutado mediante el embalse gue creard
la Presa de San Lorenzo, la cual estard ubicada
aguas abajo de la desembocadura del Rio Na-
re.

Esta presa tendrd una altura de 57 m sobre el
lecho del rio, y una longitud de cresta de 500 m.

El desvio del ric se harG con un canal cons-
fruido en la margen izquierda. Una vez termina-
do el ferraplén de la presa se cancelara definiti-
vamente el conducto con un tapdn de concretfo.

El agua sera conducida hasta la Central Hidro-
eléctrica por el Tunel de Presion de 2,025 m de
longitud.

Central Hidroeléctrica

Se ubicard en una caverna subterraneaq, cuyo
dcceso serd@ por medio de untinel dedoblevia .
de 500 m de longitud, con una pendiente supe-
rioral 10%.

Para alojar la Casa de Maquinas serd necesa-
rio excavar 220,000 m3 y en su construccion se
emplearan 50,000 m? de concreto armado. K&



Panama cuenta ya con un moderno y funcional Centro
de Convenciones y Turismo, que le permitira
incrementar su movimiento turistico y comercial.
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S COMPACTO

FABRICACION DE SISTEMAS DE
TRANSPORTADORES DE BANDA

La empresa Compacto, S.A., de |a Divisiéon
Metal Mecanica del Grupo ICA, debido a la
creciente demanda de sus productos en el mer-
cado, cred en el ano de 1979 la Seccion de Pro-
ceso v Manejo de Materiales, para producir una
gran diversidad de equipos aue requieren las in-
dustrias minera, cementera y de construccion,

Entre los equipos que actualmente produce la
nueva Seccion de Compacto se encuentran:
guebradoras de quijadas y conos; crilbbas hori-
zontales e inclinadas; alimentadores reciprocan-

Transportador de banda instalado en la Presa El Comedero.
£ H‘"‘ o o PR [l g —.%:i\;- . ‘Qg" ~3

tes y vibratorios; gusanos lavadores, sencillos y
dobles; grupos moviles de frituracion de cribado
y lavado, vy transportadores moviles e instala-
ciones fijas de fransporfadores de banda,

Estos altimos destacan por su eficiente utiliza-
cién, en obras como la presa El Comedero, a
cargo del Grupo ICA.

Previamente a la- adopcion del sistema de
bandas, Compacto realizé un estudio tendiente
a reducir el costo de manejo de los materiales
necesarios en la construccion de la cortina de la
presa, a partir del lecho del rio. Para ello compa-
ro el sistema de transportadores de banda, con
el uso de camiones fuera de carretera,

Después de un minucioso andlisis, se foméd |a
decision de utilizar los transportadores de ban-




da. gue en la practica han demostrado lo acer-
tado de dicha decision.

La banda fransportadora instalada en la presa
EI Comedero, tiene un ancho de 42 pulgadas;
los rodillos un diGmetro de 6 pulgadas; y los ca -
bezales motrices, una capacidad de 200 HP.

El sistema estd formado por 14 tramos para una
longitud total aproximada de 3.8 km. Se comple-
menta de 4 alimentadores reciprocantes, con
capacidad de 600 Ton/hora, y una tolva de 150
m3, donde se almacena el material. Con éste, se
cargan los camiones, gue hacen un recorrido de
aproximadamente 1 km. hasta la zona de la cor-
tina, donde descargan a su vez, el material.

Este sistema fue disenado para manejar 1,000

Ton/hora de material de banco de rio, con peso

especifico de 1.5 Ton/m3 y tfamanos maximos de
8 pulgadas.

Para producir los rodillos de las bandas, |c
nueva Seccidon de Metal Mecdnica cuenta con
un equipo especializado, que comprende:
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— Posicionador soldador, para soldar automati-
camente las tapas a los cuerpos.

— Cortadora de fubo para el habilitado de
cuerpos.

— Torno revolver para el maguinado de flechas
eje.y

— Torno paralelo con doble cabezal, para el
maguinado de los cuerpos de los rodillos.

Para la dptima calidad de sus productos, Com-

pacto cuenta con el respaldo tecnoldgico de

dos empresas estadounidenses, lideres mun-

digles en el proceso y manejo de materiales:

Telsmith y Barber Greene, de Milwakee e lllinois

respectivamente,

. No obstante gue las actividades de la Seccidn
de Proceso y Manejo de Materiales se han orien-
tfado principalmente a las industrias minera y ce-
mentera, Compacto se encuentra en continuo
desarrollo y se prepara para acometer nuevos y
mayores refos, en areas hastg ahora todavia no
exploradas. KAl



La banda de El Comedero esta formada por 14
tramos, con una longitud total aproximada de 3.8 Km.
En la secuencia fotografica vemos aspectos del

fransportador durante su instalaciony ya en
funcionamiento.




Montaje de una de las grandes piezas del
fransportador de banda de El Comedero.
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